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Resumen

Este articulo expone la naturaleza de las transfor-
maciones urbanas como un modelo de planeacién
y gestion orientado a la recuperacién y renovacién
de lugares y espacios en dreas urbanas y perifé-
ricas; su objetivo es identificar los beneficios en las
dimensiones ambiental, social y econdémica de las
ciudades y que se generan con la implementacién
de las transformaciones urbanas. La metodologia
empleada se orienta al estudio de experiencias
exitosas en el contexto global, latinoamericano y

colombiano, a través de la caracterizacién de los
antecedentes y problemdticas en cada caso, los
procesos de planeaciény gestion, ylos resultados de
la implementacién en torno al sistema medioam-
biental, fisico, social y econémico, que conforman
una ciudad. En los resultados se presenta una
propuesta tipoldgica de categorias de transfor-
maciones urbanas de acuerdo con su naturaleza
y los sistemas de ciudad sobre los cuales tienen
mayores efectos; asimismo una discusion sobre su
implementacién en Colombia. Se concluye sobre
la necesidad de una clasificacion tipolégica amplia
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Transformaciones urbanas como estrategia de desarrollo urbano sostenible

y aplicable en diversos contextos, y sobre el esce-
nario de implementacién de las transformaciones
urbanas en las ciudades colombianas.

Palabras clave: Zona urbana, Obras publicas,
Calidad de vida, Planificacién urbana, Desarrollo
sostenible.

Abstract

This article exposes the nature of wurban
transformations as a model of urban planning
and management-oriented towards the recovery
and renovation of places and spaces in urban and
peripheral areas. The objective is to identify the
benefits in the environmental, social and economic
dimensions of cities, and that are generated with
the implementation of urban transformations.
The methodology is oriented to the study of
successful experiences in the global, Latin
American and Colombian context; through the
characterization of the antecedents and problems
in each case, the planning and management
processes, and the results of the implementation
around the environmental, physical, social and
economic system that make up a city. The results
are a typological proposal of categories of urban
transformations according to their nature and
the city-systems on which they have the greatest
effects; also a discussion on its implementation in
Colombia. It concludes on the need for a broad
typological classification applicable in various
contexts, and the implementation scenario of
urban transformations in Colombian cities.

Keywords: Urban area, Public works, Quality of
life, Urban planning, Sustainable development.

Introduccion

Las probleméticas socio-ambientales urbanas que
se extienden a todos los sistemas que conforman
a las ciudades —el sistema fisico, el sistema
medioambiental, el sistema social y el sistema
econémico (Veldsquez, 2012)—, estdn represen-
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tadas principalmente por la ausencia de espacios
publicos y dreas verdes, la contaminacién del aire,
los problemas de saneamiento, la congestion de
trafico, la baja calidad de vida urbana, la pérdida de
identidad urbanaylalimitada dindmica econdmica,
entre otras. Estas problemadticas han sido tratadas
a través de las denominadas transformaciones
urbanas, como por ejemplo la restauracién y/o
recuperacion de espacios naturales deteriorados y
la revitalizacién y transformacién de infraestruc-
turas publicas (Diputacién de Barcelona, 2008).
La realizacién de este tipo de intervenciones en
las ciudades ha tomado bastante fuerza dentro de
los modelos de planeacion y disefio de estrategias
urbanas, dado que su implementacién ha traido
consigo beneficios en las dimensiones social,
ambiental, econémica y cultural, relacionadas con
la sostenibilidad urbana. Es asi como se encuen-
tran experiencias principalmente en las ciudades
de las regiones de Europa y Asia, en donde la
conceptualizacion de la transformacién urbana, su
entendimiento como herramienta practica en los
procesos de mejora de la calidad de vida urbana,
y el conocimiento decantado durante afos de
experiencia en la implementacién de este tipo de
intervenciones, han resultado en una amplia gama
de propuestas innovadoras desarrolladas por parte
de arquitectos e ingenieros; en la mayoria de los
casos han sido exitosas y han provisto soluciones
adecuadas a las problemadticas urbanas.

En el contexto de la regién latinoamericana la
incursion de las transformaciones urbanas es atn
timida, a la vez que se empiezan a dar las primeras
experiencias exitosas en las ciudades de los paises
mads grandes y con mayor conocimiento e investi-
gacién en la materia; en el caso de Colombia este
conocimiento adn es escaso y existen inquietudes
acerca de lo que encierra el concepto de trans-
formacion urbana. Sobre la base de lo anterior, si
bien en los paises mas desarrollados ya se cuenta
con conceptualizaciones claras acerca de lo que
es una transformacién urbana, y podrian tomarse
como referentes para ser aplicadas en el plantea-
miento de proyectos urbanisticos en las ciudades
latinoamericanas y colombianas, se hace necesario
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realizar una reflexién acerca de los conceptos mds
representativos logrados hasta el momento, asi
como esbozar una distincidon entre las diferentes
tipologias derivadas de las caracteristicas particu-
lares de los proyectos mas destacados hasta ahora
desarrollados.

El presente articulo tiene como objeto concep-
tualizar la transformacion urbana; exponer las
experiencias mds sobresalientes en el ambito
global, latinoamericano y colombiano; y a partir de
lo anterior, formular una propuesta de familias o
clases de transformaciones urbanas que sirva como
base para su identificacién y entendimiento por
parte de profesionales, expertos y administradores,
como punto de partida para su formulacion, gestion
y disefio, en los procesos de planeacién urbana.

Conceptualizacion de la
transformacion urbana

De manera general no se identifica una definicién
univoca del término transformacion urbana,
siendo més bien un concepto amplio resultado de
las teorias de la planificacion urbana y los procesos
urbanos desarrollados en las ciudades. Es precisa-
mente este pensamiento el que postulan Zeren y
Girler (2011), quienes argumentan que la defini-
cion del concepto de transformacién urbana en la
teoria de la planificacién cambia en cada periodo,
al mismo tiempo que el enfoque de la transfor-
macién urbana en la practica de la planificaciéon
difiere con respecto a los cambios de paradigma
en la historia de la planificacion lo que conlleva a
un entendimiento temporal distinto del término
transformacién urbana, en consonancia con
cada nueva manifestaciéon de procesos urbanos,
estos dltimos sujetos a una evolucién que puede
extenderse de momentos histéricos puntuales
hasta siglos enteros. No obstante lo anterior, estos
autores ofrecen una aproximacién moderna al
concepto, al senalar que los enfoques para la trans-
formacién urbana se centran en la regeneracién
urbana integrada que resulta del desarrollo de
modelos estratégicos tanto a nivel organizativo

como espacial. El propdsito de la transformaciéon
urbana puede ser definido conforme a lo expuesto
por Mishra y Pandit (2013) quienes indican que su
objetivo es mejorar la calidad social, econémica y
espacial de las ciudades.

De otra parte, sobre la base de la exposicién de
ejemplos graficos de transformaciones urbanas en
el marco global y en el contexto colombiano, asi
como de la revision de diversos casos de proyectos
efectuados en dichos ambitos, derivados del trabajo
de investigacion realizado por Quintero y Quin-
tero (2018), pueden identificarse manifestaciones
puntuales de las transformaciones urbanas, a saber:
la conservacién del patrimonio histérico, arquitec-
ténico, cultural y antropolégico; la transformacion
de areas urbanas degradadas; la renovaciéon de
espacios urbanos deteriorados; la recuperacién y
generacion de espacio publico; la revitalizacion de
las corrientes de rios y canales urbanos; la cons-
truccion de parques lineales; la consolidacién de
ejes ambientales; la utilizacién de infraestructuras
de arquitectura verde viva; y de manera particular
la restauracion de dreas industriales abandonadas,
y la implementacién de sistemas de transporte
limpios.

Experiencias exitosas

Marco global

En Asia se cuenta con casos exitosos que bien
pueden considerarse hitos en lo relativo al desa-
rrollo de proyectos de transformacién urbana, y
de manera general de la implementacién de una
adecuada planeacion y gestién de ciudades. En este
contexto puede mencionarse al proyecto de trans-
formacion urbana del rio Cheonggyecheon, que de
acuerdo con Development Asia (2016) fue un curso
de agua que atravesaba el centro de Setl en Corea
del Sur, el cual se vio drasticamente afectado por la
rapida urbanizacién que se desarroll6 a mediados
del siglo XX; en la década de 1940 la orilla del rio
se encontraba abarrotada por viviendas parecidas
a chozas, construidas a partir de materiales de baja
calidad, y en donde ademas el saneamiento bésico
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se convirtié en un problema. Para resolver esta
situacion el rio se cubrié con concreto y se convirtié
en una carretera de 6 km a fines de la década de
1950. En 1971 Cheonggyecheon tenia una auto-
pista elevada de 5,8 km y 6 carriles para acomodar
el creciente trifico vehicular en la capital. Con el
pasar de los afios se hicieron visibles las problema-
ticas de salubridad e incluso de indole estructural
en la autopista construida, cuyo tratamiento, al ser
analizado por la Sociedad Coreana de Ingenieria
Civil, supondria un muy alto costo; es asi que por
decision del Gobierno Metropolitano de Sel,
en cabeza del entonces Alcalde Lee Myung-bak
se toma la decisidon de desarrollar el proyecto de
revitalizacién de la corriente de Cheonggyecheon.

Como derroteros del proyecto se consideraron
el retiro de la autopista y la restauracién del rio,
la consolidacién de un corredor verde, el fortale-
cimiento de los sistemas de transporte publico, y
la integracién urbana sostenible en el disefio de
la infraestructura; estos aspectos dieron forma al
proceso de renovacién urbana. Como resultado se
logré la restauracién histérica, cultural y ambiental
del Cheonggyecheon (Figura 1) (Kontentreal LLC,
2008). Segun lo indica Development Asia (2016)
el proyecto tard6 27 meses en desarrollarse, su
apertura se realizd en el ano 2005; el corredor
ambiental cuenta con una longitud de 5,4 km, un
ancho maximo de 72 m, y 22 puentes nuevos sobre
el arroyo (5 para peatones y 17 para vehiculos);
se reintrodujeron docenas de nuevas especies,
incluyendo aves y peces; se retiraron alrededor de
170.000 vehiculos de la zona, y se redujo el 35 % de
particulas suspendidas; se redujo la temperatura
en el drea en 5 °C; se logré un aumento de entre el
6 % y 10 % en el nimero de pasajeros en autobus
durante el periodo de construccién, y de entre el 6
%y 10 % en el numero de pasajeros del metro en
el mismo periodo; y el sitio es visitado por cerca
de 64.000 personas diariamente y 23,4 millones
al afio. En sintesis, este proyecto se constituye en
un referente mundial para el entendimiento de la
concepcion de gestidon de ciudad y transformacion
urbana.
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Figura 1. Resultado de transformacién urbana rio
Cheonggyecheon. Fuente: James Kim, Pixabay.

Otro caso ejemplar es el del Tianjin Qiaoyuan
Wetland Park, un parque de 22 hectareaslocalizado
en el Barrio de Hedong en Tianjin, China. En este
lugar la rapida urbanizaciéon convirtié un campo
de tiro periférico en un vertedero de basura y un
sumidero de drenaje para aguas pluviales urbanas;
el sitio estaba muy contaminado, sembrado de
basura, desértico y rodeado de barrios marginales
y estructuras temporales desvencijadas; de ahi
surge la solicitud de los residentes de una mejora
ambiental (ASLA, 2010). El Gobierno Muni-
cipal de Tianjin responde con la contratacién del
Arquitecto Paisajista Kongjian Yu y su equipo de
Turenscape, expertos en disefio arquitecténico, de
paisaje, urbano y ambiental (Green Planet Archi-
tects, 2018a). Sobre lo sefialado por Yu (2013), el
objetivo del equipo de disenadores fue crear un
parque que proporcionara una diversidad de servi-
cios de la naturaleza para la ciudad y los residentes
urbanos circundantes, incluida la contencién
y purificacién de las aguas pluviales urbanas,
la mejora del suelo salino-alcalino a través de
procesos naturales, la oferta de medios para la
educacién ambiental y la recuperacién del paisaje
de manera estética.

El equipo disen6 “paletas de adaptacion’, haciendo
referencia a estanques disenados para permitir la
adaptacion de la naturaleza nativa (Green Planet
Architects, 2018b); se pensé asi en una estrategia
de disefo regenerativo de paisaje simple, segtn la
American Society of Landscape Architects (ASLA,
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2010), que incluyo la realizaciéon de 21 cavidades
de estanque de 10 a 40 metros de didmetro y de
uno a cinco metros de profundidad, creando asi
hébitats diversos en los que iniciaron los procesos
naturales de adaptacién de las plantas. El Tianjin
Qiaoyuan Wetland Park, cuya construccién tardé
dos anos y fue entregado al servicio en 2005, ha
traido consigo diversos beneficios ambientales
(mejor alcalinidad, aumento de valor del hébitat
en el sitio, captura de 539 toneladas de carbono),
sociales (reduccién de ruido, acceso a espacio
verde, oportunidades educativas, conciencia
ecolégica), y econdmicos (ahorro en construccién),
lo que ha redundado en una mayor accesibilidad a
infraestructuras publicas y recursos naturales para
los 20.000 residentes cercanos, siendo visitado por

350.000 personas cada ano (Rottle y Lacson, 2011).

En Oceania, particularmente en una zona de la
ciudad de Christchurch en Nueva Zelanda, se
encuentra el Pabellén de pallets; alli se realiz6 la
transformacién de un espacio publico a princi-
pios de diciembre del afio 2012 cuya idea mas
representativa fue el conjunto de materiales que
se emplearon para adecuacién del lugar y que le
apuestan a la innovacién por medio de la sosteni-
bilidad ambiental; en este caso se implementaron
pallets que son elementos generalmente fabri-
cados en madera o plastico, usados como base
para transportar mercancias de manera cémoda
y segura (Icecomex, 2007). Segiin Martinez (2013)
debido a la carencia de centros culturales y teatros,
derrumbados por episodios de terremotos que han
ocurrido en Christchurch, la organizaciéon Gap
Filler —grupo neozelandés dedicado a la regenera-
cion de espacios— se dio a la tarea de desarrollar el
proyecto, que ademads contempld la reconexion de
la calle Victoria con la plaza homénima.

Su gran acogida social se da principalmente por
su estilo diferente y creativo. Tomando como base
lo expuesto por Martinez (2013), al principio el
Pabellén de pallets fue un proyecto que duraria
seis meses en funcionamiento; pero debido al
éxito que tuvo con la comunidad se realizaron
diferentes donaciones para oficializar el lugar

de forma definitiva, con lo cual no solo se logré
mantener la estadia del centro cultural, sino que se
mejoraron las instalaciones, la seguridad y se ofre-
cieron nuevos servicios, demostrando ser un caso
ejemplar de transformacién urbana por el gran
acogimiento social que ha tenido desde sus inicios.

En Europa se pueden encontrar manifestaciones
de transformaciones urbanas interesantes dada
su particularidad, pero también su posible amplia
aplicabilidad. Este es el caso del Duisburg Nord
Landscape Park, en Alemania. Conforme lo relata
Stilgenbauer (2005), el parque se encuentra locali-
zado en el corazén del densamente poblado distrito
alemdn de Ruhr, que hasta inicios de 1970 se cons-
titufa en uno de los centros de fabricacién de acero
y mineria de carbén mas grandes de Europa; luego
aquellas industrias tuvieron un declive que preci-
pit6 una crisis econémica y ecoldgica acompanada
de un cambio social y una pérdida de identidad
cultural en la regidn; a la postre s6lo qued6 un
paisaje extrano de camas de ferrocarril, chime-
neas, montones de escoria, suelos contaminados,
ruinas industriales y vias navegables redisefiadas.
Stilgenbauer (2005) menciona que la autoridad de
desarrollo territorial de North Rhine-Westphalia,
apoyada por un fondo de bienes raices, comprd
los terrenos de la antigua planta de fabricacion de
Thyssen Steelworks; al mismo tiempo la ciudad
de Duisburg cambi6 su zonificacién para permitir
su conversién en un parque publico; esto abrid
las posibilidades para que el disefiador paisajista
Peter Latz desarrollara su idea de transformacion
urbana.

El paisaje postindustrial, denominado asi por el
grupo de Latz, consiste segiin su entendimiento en
la consolidacion de un disefio paisajistico a través
de elementos aceptados y perturbadores, tanto
armonicos como interrumpidos, obteniendo como
resultado una metamorfosis del paisaje sin destruir
las caracteristicas existentes (Latz und Partner,
s.f.). Esta filosofia permite lograr el resultado
descrito por Stilgenbauer (2005), quien enuncia
que el proyecto del Duisburg Nord Landscape Park
cuenta con 230 hectéreas; se desarrollé en fases
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a lo largo de trece afos, desde 1989 hasta 2002;
estd compuesto por varias capas de elementos de
disefio que funcionan de manera independiente
como sistemas de parques y ayudan a crear un
sentido de orientacidn; esto permite hacer de un
lugar extremadamente complejo algo posible de
interpretar a escala humana. Ademds se recuperd
el rio Emscher que atraviesa el parque desde el este
al oeste, restableciendo su funcionamiento ecold-
gico como habitat para plantas acudticas y la vida
silvestre. En resumen, el parque que atrae a mds
de 500.000 visitantes cada ano, conforme lo alude
su sitio oficial Landschaftspark Duisburg-Nord
(s.f.), ofrece jardines, prados, cuerpos de agua y
una naturaleza muy desarrollada, que recupera su
territorio de la industria (Figura 2).

Figura 2. Instalaciones regeneradas, hoy Landschafts
Park Duisburg-Nord. Fuente: https://pixabay.com/es/
photos/landschaftspark-duisburg-nord-3463279/

En Estados Unidos, especificamente en New York,
el High Line Elevated Park se encuentra dentro de
los casos mas representativos de regeneracién de
espaciosurbanos;lahistoriainiciaentre 1929y 1934
con la construccion de una linea de tren elevada
a unos 10 metros de altura de las principales vias
de Manhattan, para evitar los peligros que existian
en las mismas, donde el transito se veia expuesto a
peligros por la circulacién de trenes junto con los
demas vehiculos. La linea de tren funcioné aproxi-
madamente 50 afnos, luego de qued6 en completo
abandono. Asi, en 1999 se pretendié demoler la
estructura; pero esto no se logr6 debido a un grupo
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defensor - Amigos de la High Line- que propuso
recuperar el espacio dando un enfoque medioam-
biental, cultural y comercial (Lindner y Rosa, 2016).
Gracias a esto se logré transformar la estructura
en un atractivo recorrido peatonal elevado de mas
de 2,0 kilémetros de longitud, el cual funciona
con un pavimento que posibilita el crecimiento
de plantas; esta transformacién obedece a la idea
de agritectura (combinacién de agricultura con
arquitectura) (Ciudades del Futuro, 2012). Segun
Sanchez (2017), este parque estd conformado

por caminos, zonas de descanso, jardines
florales, teatro, con butacas lineales de madera
escalonada que finalizan en un gran ventanal
que nos permite ver la circulacién de autos
dentro de la ciudad, sin estar en ella. [...]
Dividido en tres secciones, se puede acceder
por diversos puntos de la ciudad. Tiene nueve
accesos en total, cuatro de ellos con ascensor.
Cuenta con escaleras y rampas para sillas de
ruedas (parr. 3-6).

La popularidad de esta transformaciéon se
evidencié en las cifras registradas de las visitas
hechas a dicho parque, que segin Hammond
(2011) en 2010 alcanzaron los 2 millones de visitas,
y por consiguiente se ha originado gran desarrollo
econdémico y arquitecténico en la ciudad.

En Toronto, Canad4, se aprecia un caso represen-
tativo de la recuperacién y aprovechamiento de
una zona industrial antigua; se trata del Distillery
District, sus instalaciones se ubicaron en pleno
centro de la ciudad. Segiin un articulo publicado
por Culture Trip (2016), en 1871 logré convertirse
en una potencia en la industria del alcohol, origi-
nando gran cantidad de exportaciones alrededor
del mundo; por consiguiente gener6 un gran
aporte a la economia britanica. Segin Marvan
(2018) en 1990 la destileria dejé de producir,
pero por sus caracteristicas de diseiio, el lugar se
prestd para filmar algunas peliculas y trece afos
después de su declive la destileria fue comprada
por Cityscape Holdings Inc., quienes vieron en
esta zona un espacio perfecto para representar la
cultura europea, esta transformacién lo convirtié
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en un lugar histérico. Conforme a Donat (2015)
en aproximadamente 32.000 m?y 40 edificios, se
representa la combinacién de entretenimiento,
creatividad e historia en un diseio bastante
contemporaneo, donde se conservan disefos
industriales que predominaban en la época victo-
riana. En la actualidad se ha convertido en un
sitio turistico de Toronto destinado a promover el
arte, la cultura y el ocio; en él se encuentran varias
tiendas, cafés, restaurantes, galerias de arte, entre
otras empresas productivas (Figura 3); ademas se
realizan eventos culturales de todo tipo, lo cual
atrae un gran namero de visitantes por el peculiar
ambiente que predomina en esta zona.

R L e
Figura 3. Restauracién y reutilizacién de las edificacio-
nes. Fuente: https://pixabay.com/es/photos/toronto-canad
%C3%Al-arquitectura-2303875/

Contexto latinoamericano y
colombiano

Una de las ciudades pioneras en estas transforma-
ciones es Curitiba, capital del Estado de Parana
en Brasil y que para el ano 2017 contaba con una
poblacién aproximada de 1.950.000 habitantes
(Pascuali, 2020). Segun lo indica Fukuda (2010),
debido al crecimiento que se fue dando a través
de los anos, se inicia un proceso para conservar
el medio ambiente por medio de acciones para
prevenir inundaciones y promover la conservacién
de los fondos de los valles y zonas verdes. Para el
ordenamiento de la ciudad se implementaron leyes
que reglamentan los procesos de transformacion y
la planificacion urbana; por ello existe el Instituto

de Investigacién y Planificacién Urbana de Curi-
tiba (IPPUC), encargado de manejar y controlar las
inversiones sociales y ambientales, la preservacion
de las condiciones ambientales y el mantenimiento
de zonas verdes, logrando resultados exitosos
de sostenibilidad ambiental en la ciudad. Segun
Fukuda (2010)

Como resultado de las acciones de la ciudad
de Curitiba, hay 33 éreas de conservacion, con
un total de 18’400.000 m? de 4reas verdes y
bosques, 120 km de carriles de bicicleta que
conectan los parques, 300 mil arboles en la via
publica que estin geo-referenciados para que
pueda hacerse un programa mas adecuado de
la poda y mantenimiento (p. 67).

Se aprecia la participacion significativa de las
zonas verdes dentro de la ciudad (Figura 4),
ademds se han adaptado politicas piblicas como
la prohibicién estacionamiento en algunos lugares
para reducir la emisidon de gases de los vehiculos
y disminuir la contaminacién haciendo que las
lluvias no causen inundaciones. Seguin un articulo
publicado por Paisajismo Digital (2017) la trans-
formacién de Curitiba ha logrado sincronizar una
eficiente red integrada de transporte, con gran
capacidad de pasajeros, parques, jardines, zonas
verdes, planes de recolecciéon de basuras y demas
sistemas que componen la ciudad e intervienen en
el buen funcionamiento y calidad de vida para sus
habitantes.

Figura 4. Panordmica Centro de Curitiba. Fuente:
https://pixabay.com/es/photos/curitiba-centro-hori
zonte-calidad-2778943/
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En Colombia se descubren varios casos intere-
santes a examinar; un referente ejemplar de la
recuperacion del patrimonio histérico y cultural
se encuentra en la antigua Plaza de Mercado de la
ciudad de Tunja, hoy Centro Civico y Comercial
Plaza Real. De acuerdo con la actual Adminis-
tracion hacia el afo 1913 mediante la Ley 8, el
Gobierno Nacional toma la iniciativa de efectuar la
conmemoracion del primer centenario de la Inde-
pendencia de Colombia, para lo cual promueve la
realizacién de la Exposicién Nacional de Ciencias,
Artes, e Industrias; para tal fin ordena la construc-
cién de los pabellones requeridos para el evento,
y que posteriormente pudieran ser utilizados
como plaza de mercado. En 1919 se terminé el
pabellén central, entre 1923 y 1939 se adicionaron
los pabellones laterales, con lo que se celebré el
Cuarto Centenario de la Fundacién de la ciudad de
Tunja; se destaca del disefio las fachadas neocla-
sicas, la amplia cipula de influencia francesa, y las
columnas con capiteles corintios; en el ano 1976
paso de ser propiedad del municipio a la Empresa
de Obras Sanitarias de Tunja, y de ésta al Instituto
de Beneficencia y Loteria de Boyacd en 1979, que
el 1990 entregé el inmueble para su restauracion,
siguiendo lo establecido en la Resolucion 12 de
1982 del Consejo de Monumentos Nacionales,
que en aquel ano lo declar6 como Monumento
Nacional.

Sefiala la actual Administracién que los trabajos
de reconstruccién inician con los pabellones
laterales en el afio 1993, siendo terminados en
noviembre de 1994; de la misma manera, en 1996
se inician los trabajos en el pabelldn central, siendo
terminados en diciembre de 1997; los pabellones
laterales albergan 38 locales y 26 oficinas, al mismo
tiempo que el pabelldon central aloja 34 locales y
53 oficinas; el grupo de disefiadores fue consti-
tuido por Rafael Obregén, Edgar Bueno y Orlando
Ruiz, de Obregén Bueno y Cia., la gestiéon de
gerencia y construccion fue realizada por la firma
C.M.S. Arquitectos, dirigida por el Arquitecto
Camilo Manrique Santa Maria y la Organizacién
de Promociones Inmobiliarias. Hoy por hoy, el
Centro Civico y Comercial Plaza Real representa
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un ejemplo de transformacién urbana fisica y
funcional, proporcionando diversos servicios
comerciales, de negocios y culturales a la ciudad;
cuenta con 72 locales, 79 oficinas, ascensores, areas
de administracién, un museo, y amplios jardines
y espacio publico (Figura 5); se constituye asi en
hito de la planeacién y transformacién urbana de
la ciudad, asi como un monumento que promueve
la identidad urbana y apropiacion.

Figura 5. Centro Civico y Comercial Plaza Real, Tunja.
Fuente: © Julidan Rodrigo Quintero Gonzélez (fecha de
captura: 2018/03/12)

Otro caso a considerar es el Eje Ambiental sobre
la Avenida Jiménez en la ciudad de Bogota D.C.;
segin Motoa (2018) la Avenida Jiménez ubicada
en el centro de la ciudad —y que en el afio 2018
cumplié 80 ainos—, tuvo sus inicios como un cauce
contaminado —llamado Rio San Francisco—, por
el cual corrian aguas negras y desechos quimicos
e industriales; esta situacién afectaba la salud
publica, lo que provocé que el Gobierno Nacional
ordenara su canalizacién mediante la Ley 10 de
1915. Anade Motoa que el Concejo de Bogota
mediante el Acuerdo 31 de 1917 le dio el nombre
de Avenida Jiménez de Quesada, la cual tendria su
primer tramo terminado en el ano de 1938; luego
de este periodo y hasta la década del 90 la via fue
utilizada por un sin fin de peatones y vehiculos,
estos dltimos en un exceso que llevo al colapso
de la via; se decide entonces, en el afio 2000, la
intervencién del corredor a través de la renovacién
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urbana y especificamente la consolidacién del hoy
conocido Eje Ambiental (Figura 6).

Esta transformacién brindé beneficios ambien-
tales, sociales y econémicos en torno a la
intervencién urbanistica realizada, e incluso llegd
a convertirse en un icono para la ciudad y ejemplo
para el pais en temas de transformacién urbana;
segun lo describe Lozano (2016), desde lo juridico
esto fue posible gracias a un completo cambio de
uso del suelo, pasando de una via congestionada a
un espacio publico diferenciado para peatones. Se
identifica como fortaleza el planteamiento de las
politicas publicas y de ciudad, al encontrar histdri-
camente —para el caso en comento— instrumentos
juridicos que promovian y desarrollaban la reno-
vacién urbana del espacio publico; el caso del Eje
Ambiental sobre la Avenida Jiménez se constituye
en un claro ejemplo de las bondades de la renova-
cién urbana y del espacio publico.

tal Centro de Bogota D.C. Fuente: https://pixabay.com/es/
photos/bogota-agua-cundinamarca-colombia-54427/

Medellin cuenta con el Tranvia de Ayacucho y sus
dos cables. Histéricamente existié un tranvia desde
1887 que primeramente fue de traccién animal,
pero en 1919 en Medellin se implementé el tranvia
eléctrico que operé hasta 1950 (EPM, 2014).
Segtn Villegas (1995, citado por Méarquez, 2012) el
tranvia dejé de funcionar debido a “efectos econé-
micos de alta competencia del transporte puiblico

automotor, cuya demanda crecia aceleradamente”
(p. 145). Luego, para poder reinventarse y salir de
la crisis se plantean las transformaciones urbanas
como medio para mejorar las condiciones de vida
de los habitantes; de alli se levantan grandes obras
de infraestructura para la ciudad y por supuesto
el tranvia inaugurado en el afio 2016 (Figura 7).
Para Linde (2017), la imagen paisajistica del barrio
Ayacucho antes de la construccion del tranvia era
desolada y peligrosa; por tanto, se buscé la forma
de erradicar este panorama dando espacio a la
construccion de una de las estaciones que hoy en
dia “representa la posibilidad para més de 350 mil
personas de las comunas 8, 9 y 10 de acceder de
manera agil, econémica y limpia, a diversos lugares
del drea metropolitana” (Metro de Medellin, 2015,
p. 5). Segin Bueno (2016):

Con una longitud de 4,2 km, moviliza a 90.000
pasajeros diariamente, desde la estacion San
Antonio de la Linea A del Metro, situada en
la zona centro de la ciudad, hasta el barrio
Alejandro Echavarria, ubicado en la Comuna
9 de la zona centro oriental de la misma. Su
recorrido es de 12 minutos, con una frecuencia
regular de cuatro, y beneficia a cerca de 350
mil personas de las comunas 8 Villa Hermosa,
9 Buenos Aires y 10 La Candelaria de la zona
centro oriental de la ciudad de Medellin. Tiene
una velocidad promedio de 30 km/h y se
distribuye en seis paradas y tres estaciones de
trasferencia. Se complementa con dos cables
en su extremo oriental: uno entre Las Estancias
y el 13 de noviembre; otro que recorre el tramo
Villa Liliam-La Sierra (p. 98).

Con ello se evidenciaron las externalidades posi-
tivas derivadas de la construccién del tranvia. En
la pagina oficial del Metro de Medellin (2016), se
indica que uno de los aportes mas importantes
tiene que ver con la calidad del aire, gracias a que

el tranvia funciona con energia eléctrica, se
dejaran de emitir 7.357 toneladas de CO, a la
atmosfera al ano. [...] Los impactos positivos
también se reflejardn en la salud de los
habitantes de la zona. Se estima que gracias
al tranvia se evitaran 23 casos de muertes
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asociadas a PM10 (material particulado). [...]
Se calcula entonces que el uso del tranvia
permitird evitar 38 muertes por accidentalidad
al ano (parr. 16-18).

Figura 7. Tranvia de Ayacucho en funcionamiento actual-

mente. Fuente: https://pixabay.com/es/photos/calle-ciudad-
tr%C3%A1fico-carretera-3105232/

Propuesta tipoldgica

Las clasificaciones disponibles en la literatura
se encuentran marcadas por las experiencias y
hallazgos en los estudios realizados en diferentes
regiones, territorialidades, o dreas urbanas; aque-
llas clasificaciones han surgido como resultado de
las multiples estrategias de transformacién urbana
aplicadas como solucién a las particulares proble-
maticas fisicas, espaciales, sociales y ambientales
en cada lugar. Pueden encontrarse clasificaciones
convenientes y factiblemente aplicables; este es
el caso de la clasificaciéon expuesta por Zeren y
Girler (2011, p. 11), la cual distingue tres tipos,
a saber: 1. Transformacién urbana basada en la
conservacion del patrimonio en las dreas urbanas
que tienen un significado histérico y cultural en
la ciudad; 2. Transformacién urbana basada en la
regeneracion de las dreas urbanas existentes con
potencial econdmico y funcional; y 3. La renova-
cion urbana basada en el desarrollo de espacios
urbanos deteriorados en la que estos se pueden
modernizar y reestructurar. Una clasificacién con
un mayor grado de distincion es la propuesta por
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Quintero y Quintero (2018) que la definen de la
siguiente manera:

1) Transformacién de conservacién —orientada
a la protecciéon del patrimonio histérico,
arquitectdénico y urbanistico de la ciudad—; 2)
Transformacién de consolidacién —aplicada
a unidades morfolégicas urbanas, espaciales,
residenciales,  industriales,  comerciales,
ambientales y de servicios en el area urbana
y las periferias, mediante un enfoque
hacia el desarrollo urbano sostenible de la
ciudad como un todo—; 3) Transformacién
de renovaciéon urbana -entendida como
la regemeracion urbana, reconstruccion,
restauracién, y/o revitalizaciéon de unidades
morfolégicas que han perdido sus cualidades
espaciales y ambientales; como en el caso de
las infraestructuras publicas y los recursos
naturales—, y 4) Transformacién de desarrollo,
en la que se asume una orientacién hacia la
modernizacién urbana y la restauracién y
aprovechamiento socioeconémico (p. 81).

Las clasificaciones expuestas se consideran acer-
tadas y al mismo tiempo aplicables a diversos
contextos urbanos. No obstante lo anterior, el
presente trabajo busca proponer una clasifica-
cion sobre la base de las diversas experiencias de
transformaciones urbanas implementadas en un
amplio espectro, y cuya naturaleza y caracteris-
ticas particulares permitan lograr una propuesta
mads profunda. Para esto se consideran como crite-
rios en primer lugar, los sistemas que componen
la ciudad, clasificados por Veldsquez (2012) como:
sistema econdmico, sistema social, sistema fisico
y sistema medioambiental; en segundo lugar,
los ciclos del ecosistema urbano propuestos por
Higueras (2013), en los cuales las transformaciones
urbanas pueden tener influencia, aquellos son:
el ciclo atmosférico, el ciclo hidrolégico, el ciclo
de materia organica y residuos, y el ciclo energé-
tico. El contraste de los anteriores criterios y los
casos expuestos en el apartado anterior, relativos
al ambito global y latinoamericano asi como el
contexto colombiano, permiten logran la siguiente
propuesta tipoldgica (Tabla 1.).



Tipo

Conservacion
Ambiental

Proteccion
Patrimonial

Consolidacion
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Tabla 1. Propuesta tipoldgica de transformaciones urbanas

Descripcion

Recuperacién de
espacios naturales

que han sido alterados
por la accién del ser
humano, como invasién
con construcciones,
vertederos de basura,
uso de sustancias
contaminantes, entre
otras actividades que
con el paso de los

afios han generado un
verdadero problema
ambiental. La
transformacion de
conservaciéon ambiental
busca preservar y
respetar las reservas de
la naturaleza.

Su objetivo

primordial se basa

en la significancia

del patrimonio,
custodiando su
importancia histérica

y cultural para la
ciudad, ademas de la
proteccion de la fauna y
flora donde se garantiza
subsistencia de los
seres vivos, evitando

la contaminacién y

la depredacién de
recursos.

Debido al crecimiento
urbano, el cual repre-
senta la utilizacién de
grandes extensiones

de suelo para satisfacer
las necesidades que

se presentan, se hace
necesaria la adaptacién
de espacios conforme
al crecimiento de la
ciudad, donde su repre-
sentacion se basa en la
sostenibilidad.

Casos

Representativos

Ciudad y pais

Tianjin Qiaoyuan
Wetland Park

(China)

Duisburg Nord
Landscape Park
(Alemania)

Antigua Plaza de
Mercado, Tunja
(Colombia)

Distillery District,
Toronto (Canada)

High Line Elevated

Park, Nueva York

(Estados Unidos de

América)

Duisburg Nord
Landscape Park
(Alemania)

Tranvia de
Ayacucho,
Medellin
(Colombia)

Avenida Jiménez,
Bogota D.C.
(Colombia)

Area Urbana
Curitiba (Brasil)

Intervencion

Ambiental

Ambiental

Fisica

Fisica

Fisica

Fisica

Fisica

Espacial

Social

Ambiental

Ambiental

Sistema de
Ciudad

Medioambiental

Medioambiental

Econémico

Econémico

Medioambiental

Medioambiental

Econémico

Social

Social
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Modelo de
Financiamiento
Identificado

Fondos publicos

Fondos publicos
y privados

Asociaciones
publico-privadas

Fondos privados

Donaciones

Fondos publicos
y privados

Fondos publicos

Fondos publicos

Fondos publicos
y privados
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Casos . Modelo de
. Y 7 ., Sistema de . ..
Tipo Descripcion Representativos  Intervencion Ciudad Financiamiento
Ciudad y pais Identificado
Toda intervencién que Duisburg Nord o i bl
se hace sobre una zona  Landscape Park isiea Medioambiental o o> PUDHCOS
que bien esté deterio-  (Alemania) Ambiental ¥ privados
rada o abandonada, oL )
Renovacién con el fin de rehabilitar ~ 112njin Qiaoyuan ) o
U el esPacio para Prestar ?)g(}eltilre;rll)d Park Ambiental Medioambiental Fondos publicos
el mismo servicio que
ofrecia o darle un uso Rio . .
totalmente diferenteal Cheonggyecheon, =~ Ambiental Me,d ‘10amb1enta1 Fondos publicos
s B} y Fisico
inicial. Seul (Corea del Sur)
Transformacién
encaminada a la inno-
vacién por medio de la
aplicacién de nuevas
tecnologias con el fin de
configurar una sociedad Pabell6n de Pallets,
Desarrollo mads actual, con Christchurch Social Social Donaciones
mayores posibilidades  (Nueva Zelanda)

de desarrollo a partir
de la modernizacién y
el aprovechamiento de
espacios buscando el
beneficio de la gente.

Tabla. Propuesta tipoldgica de transformaciones urbanas. Fuente: elaboracién propia

Discusion: prospectiva de
transformaciones urbanas en las
ciudades de Colombia

Segin investigaciones disponibles en la pagina
oficial de la Organizacién de Naciones Unidas
(ONU), junto con diferentes estudios realizados
para evaluar la situacién mundial de la humanidad
y recursos naturales, se destaca la sobrepoblacién
que ha surgido en los dltimos afios; se estima que
para el afio 2030 la tierra tendrd una poblacién
de 8.500 millones de personas. Ademads de ello se
afirma que la escasez de agua afecta a cuatro de
cada 10 personas y en cuanto al cambio climético,
en el periodo comprendido entre 1880 y 2012 los
océanos se han calentado, las cantidades de nieve y
hielo han disminuido y el nivel del mar ha subido.
Con ello y otras complicaciones que se han desa-
rrollado con el transcurso de los anos, se advierte
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la necesidad de actuar ante esta problemadtica,
estableciendo estrategias que logren mitigar los
impactos negativos a la salud y al medio ambiente.
En este caso una delas medidas eficientes parallevar
a cabo esta tarea se basa en el papel que cumplen
las transformaciones urbanas en la planeacién
y crecimiento de las ciudades, basindose en la
reestructuracion territorial, buscando integrar u
homogeneizar la sociedad, donde el crecimiento
de la ciudad no se vea sectorizado por el fenémeno
del capitalismo, sino que mas bien se logre una
distribucién temporo-espacial uniforme, en la cual
a partir de ello sea posible generar sostenibilidad,
desarrollando nuevas actividades econémicas que
beneficien a la mayoria; con ello se espera lograr
erradicar la desigualdad social que se presenta en
gran parte de los paises latinoamericanos.

En los casos de las transformaciones urbanas
expuestos anteriormente y otros casos que han
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resultado exitosos en diferentes paises, se evidencia
el impacto ambiental, social, cultural y econémico
que aquellas generan en el entorno urbano; se
distinguen las nuevas técnicas de manejo de
vegetacion en infraestructuras y espacios verdes
en la ciudad, el mantenimiento de construcciones
significativas para el lugar, la conservaciéon
del patrimonio y con ello, el arte, el ocio y las
actividades econémicas que se desarrollan en
torno a esta nueva modalidad de regeneraciéon de
espacios publicos, ademds de ser una herramienta
que garantiza lugares mads seguros y limpios.
En el contexto colombiano se aprecian diversos
escenarios de ejecucidon de proyectos ligados a las
transformaciones urbanas, los cuales promueven
el progreso y desarrollo del pais; a raiz de ello es
necesario el aprovechamiento de estos espacios que
componen la ciudad, creando ciudades sostenibles,
en términos de conservacion del medio ambiente,
preservacion del patrimonio cultural, movilidad
urbana, infraestructura e innovacion; se toma como
referencia la adecuaciéon del Metro de Medellin,
siendo uno de los ejemplos mds representativos de
transformacion urbana, reflejando la globalizacién
que surge en torno a dicho proyecto como el
crecimiento de la ciudad, el auge del turismo, el
crecimiento econdmico, la creacion de nuevos
mercados y empleos, y la cultura, entre otros.

En Colombia es de vital importancia la participacion
de actores que permitan el desarrollo de las trans-
formaciones urbanas; en el contexto econdmico
la mayoria de los casos implicaran la financiacién
por empresas del Estado, organizaciones interna-
cionales, asociaciones publico privadas, bancos,
entre otros organismos que son capaces de cubrir
gastos asociados a los proyectos que sean plan-
teados; dependiendo la intervenciéon que se vaya
a realizar también debera participar la comunidad
en general, ellos son las personas involucradas
directamente con el proyecto, de ellos depende el
éxito o decadencia del mismo, la cultura ciudadana
debe ir orientada al sentido de pertenencia que se
tiene con la ciudad y para la ciudad. En cuanto a
la propuesta tipoldgica —considerada factible en
el contexto colombiano—, se propone entender

una transformacién urbana, no sélo como una
intervencion en la que se rehabilitan lugares que
no cumplen con una actividad productiva en la
sociedad, sino también como la reingenieria basada
en nuevas estrategias para convertir las ciudades en
ciudades mads inclusivas, con nuevas formas de vida
sostenibles, la gestion del ambiente y los recursos
naturales urbanos, la movilidad, la seguridad, la
recreacién, el diario vivir, las actividades econé-
micas, la cultura ciudadana, la preservacién de la
arquitectura y el patrimonio, entre muchos otros,
en un solo entorno. Estos elementos ayudaran a
combatir las consecuencias negativas ocasionadas
por el crecimiento del sector urbano y que estin
afectando la calidad de vida de los ciudadanos.

Finalmente, es primordial recalcar el papel que
desempena la renovacién urbana en el cumpli-
mento de los objetivos para la creacion de un
desarrollo sostenible, establecido por el Programa
de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD);
dentro de sus diecisiete objetivos se encuentra el de
la construccién de ciudades y comunidades soste-
nibles, lo cual sugiere que a partir del aumento de
la poblacion, lograrlo implica la transformacién en
la construccién y administracién de los espacios
publicos (ONU, 2015).

Conclusiones

Es acertado senalar que la transformacion urbana
desarrolla de manera fundamental acciones orien-
tadas a recuperar lugares y espacios abandonados
o sin un uso especifico que representan molestias
en su etapa de desuso; por tanto, su habilitacién
permite la prestacion de servicios urbano ambien-
tales, al mismo tiempo que fomentan actividades
sociales y econémicas o cualquier otra actividad
que aporte al buen funcionamiento de la ciudad;
lo anterior se traduce en claros beneficios en las
dimensiones ambiental, social y econémica en
drea urbanas y periféricas. En este sentido, si bien
la clasificacién tipolégica propuesta comprende
clases orientadas al sistema fisico, el sistema
medioambiental, el sistema social y el sistema
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econdmico, debe indicarse que es imposible no
mezclarlos; es importante destacar que en la ejem-
plificacion de cada tipo de transformacion se tuvo
en cuenta la caracteristica con mds participaciéon o
un aporte de mayor significancia en cada sistema;
no obstante lo anterior, la mayoria de las transfor-
maciones urbanas estudiadas presentan beneficios
en el conjunto de sistemas y dimensiones de la
sostenibilidad urbana.

Es necesario contar con una tipologia de transfor-
maciones urbanas que permita distinguir clases
o familias con base en los innumerables casos
que se han logrado llevar a cabo y han concluido
exitosamente; se requiere profundizar en la
conceptualizacion de los tipos de transformaciones
para ser incluidas en los planes de ordenamiento
territorial de las ciudades y asi facilitar el trabajo de
planeacion y gestion de las ciudades a los adminis-
tradores urbanos. La tipologia proyectada en cada
ciudad, regién o territorio también debe ajustarse
y encontrarse en consonancia con los parametros
y lineamientos establecidos por cada gobierno en
sus documentos oficiales que definen la politica de
desarrollo y de expansién urbana. En todo caso,
sin distincién del tipo de transformacion, para ser
considerada bajo dicha denominacién, el objetivo
de ésta debe encaminarse hacia la mejora de la
calidad de vida urbana a través de los servicios que
ofrece.

La implementacién de las transformaciones
urbanas en las ciudades del mundo muestra resul-
tados excelentes; se ha generado un incremento
de las actividades que se desarrollan en torno a las
areas recuperadas y renovadas, y de alli una mejora
significativa de la calidad de vida de los ciudadanos,
la apropiacién e identidad urbana, la proteccién del
ambiente urbano, ademds de una potenciacién de la
economia y del interés en efectuar la renovacién de
los lugares y espacios perdidos y desaprovechados
de las ciudades. Como respuesta a las problema-
ticas ambientales urbanas, en el contexto global y
latinoamericano se plantean proyectos y modelos
de transformacién urbana que han sido efectivos
y se consideran oportunos para llevar a cabo en
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Colombia; resultard importante contemplar en
el corto plazo incorporar dentro de las politicas
publicas urbanas, regionales y territoriales de
desarrollo, aquellos relacionados con infraestruc-
turas publicas como parques, ejes ambientales,
de gran superficie y lineales, que garanticen la
preservacion y adecuada gestion de los recursos
ambientales urbanos. Dichos proyectos de trans-
formacién urbana, que deben ser introducidos en
la politica nacional de desarrollo, deben consti-
tuirse en elementos orientados a la sostenibilidad
en las dimensiones ambiental, social y econémica
tomando como derroteros proporcionar zonas
urbanas ambientalmente limpias y saludables, la
generacion de apropiacion e identidad urbana, la
atraccion del turismo, el desarrollo comercial y
econdmico. Para las ciudades intermedias, inclu-
yendo las de Colombia, se identifican como de
especial interés las transformaciones urbanas rela-
tivas al desarrollo de sistemas de transporte, que
permitan satisfacer las necesidades de movilidad
de los usuarios de manera accesible y sostenible,
y contribuyan a la reduccién de las externalidades
negativas del transporte urbano.

Referencias bibliograficas

ASLA (2010). Tianjin Qiaoyuan Park: the adapta-
tion palettes. American Society of Landscape
Architects. Recuperado de: [https://www.asla.
org/2010awards/033.html].

Bueno, J. (2016). Tranvia de Medellin, primer
sistema de tranvia moderno de Latinoamérica.
ROB 3572, pp. 98-106. Recuperado de: [http://
ropdigital.ciccp.es/pdf/publico/2016/2016_
enero_3572_09.pdf].

Ciudades del Futuro (2012, 3 de agosto). Reuti-
lizando estructuras: High line elevated park
[Entrada de blog]. Recuperado de: [https://
ciudadesdelfuturo.es/reutilizando-estructuras-
high-line-elevated-park.php].

Icecomex (2007). Pallets. [Entrada de blog].
Consultorio de Comercio Exterior de la Univer-



Julian Rodrigo Quintero-Gonzélez, Laura Camila Castro-Cubides y Adriana Yisel Soler-Bermejo

sidad Icesi. Recuperado de: [https://www.icesi.
edu.co/blogs/icecomex/2007/04/27 /pallets/].

Culture Trip (24 de octubre de 2016). The History of
The Distillery District in 1 Minute. Recuperado
de: [https://theculturetrip.com/north-america/
canada/articles/the-history-of-the-distillery-
district-in-1-minute/].

Development Asia (13 de mayo de 2016). Case
study: revitalizing a city by reviving a stream.
Asia Development Bank. Recuperado de:
[https://development.asia/case-study/
revitalizing-city-reviving-stream].

Diputacion de Barcelona (2008). Ciudades en (re)
construccion: necesidades sociales, transforma-
cion y mejora de barrios. Colecciéon de Estudios,
Serie Territorio 5. Barcelona: Diputaciéon de
Barcelona.

Donat, B. (5 de diciembre de 2015). Distillery
District, de destileria de whisky a barrio de
diserio. EL. TIEMPO, Toronto. Recuperado de:
https://www.eltiempo.com/archivo/documen
to/CMS-16450019

EPM (28 de marzo de 2014). EPM — Camino al
Barrio —Historia Tranvia Antiguo. Empresas
Pablicas de Medellin. [Archivo de video].
Recuperado de: [https://www.youtube.com/
watch?v=cm3z502LGfo].

Fukuda, I. (2010). Planeacién urbana en Curi-
tiba. Quivera, 12(1), pp. 52-69. Recuperado
de:  [http://www.celadel.org/textos/curitiba/
Planeamiento%20Urbano.pdf].

Green Planet Architects (2018a). Turenscape.Recu-
perado de: [https://www.greenplanetarchitects.
com/en/architect/landscape/turenscape].

Green Planet Architects (2018b). Tianjin Qiaoyuan
Wetland Park. Recuperado de: [https://
www.greenplanetarchitects.com/en/project/
landscape/tianjin-qiaoyuan-wetland-park].

Hammond, R. (2011). Construyendo un parque en
el cielo. [Archivo de video]. TED Ideas worth
spreading. Recuperado de: [https://www.ted.
com/talks/robert_hammond_building_a_
park_in_the_sky?language=es].

Higueras, E. (2013). La ciudad como ecosistema
urbano. Monografia (articulo de discusion).
Madrid: Universidad Politécnica de Madrid.
Recuperado de: [http://oa.upm.es/16625/1/
Ecosistema.pdf].

Kontentreal LLC. (2008). Seoul: The Stream of
Consciousness [Archivo de video]. Recu-
perado de: [https://www.youtube.com/watch?
v=0-kWbIVVib0].

Landschaftspark Duisburg-Nord (s.f.). Denkmal
Hiittenwerk. Recuperado de: [https://www.
landschaftspark.de/rundweg-industriegeschi-
chte/denkmal-huttenwerk/].

Latz und Partner (s.f.). Postindustrial Landscapes.
Recuperado de: [https://www.latzundpartner.
de/en/projekte/postindustrielle-landschaften/].

Linde, P. (2017). ;Qué tiene el transporte
publico de Medellin para ser un modelo
en Latinoamérica? El Pais. Recuperado de:
[https://elpais.com/elpais/2017/03/01/plane
ta_futuro/1488327644_918944.html].

Lindner, C. y Rosa, B. (2016). Deconstructing
the High Line. Postindustrial Urbanism
and the Rise of the Elevated Park. New
Brunswick: Rutgers University Press Recu-
perado de: [https://www.researchgate.net/
publication/321980523_Deconstructing_the_
high_line_Postindustrial_Urbanism_and_the_
rise_of _the_Elevated_Park].

Lozano, L. H. (2016). Caso Eje Ambiental:
urbanismo tactico en Bogotd, Colombia. Resear-
chGate. DOI: [10.13140/RG.2.1.3763.6084].

Mirquez, J.W. (2012). El tranvia eléctrico de
Medellin (Colombia) y su aporte al proceso de
modernizaciéon urbana: 1920-1951. Historelo
Revista de Historia Regional y Local, 4(7), pp.
131-155. Recuperado de: [http://www.scielo.
org.co/pdf/histo/v4n7/v4n7a06.pdf].

Martinez, C. (2013). “Pabell6n de Pallets”: Ciuda-
danos logran regenerar un nuevo espacio
publico en Nueva Zelanda. Plataforma urbana.
Recuperado de: [http://www.plataformaurbana.
cl/archive/2013/09/29/pabellon-de-pallets-

Revista nodo 15(30), 2021, pp. 45-60

59



60

Transformaciones urbanas como estrategia de desarrollo urbano sostenible

-ciudadanos-logran-regenerar-un-nuevo-espa-
cio-publico-en-nueva-zelanda/].

Marvan, A. (16 de abril de 2018). Toronto: una
historia empapada en whisky. Avianca en revista.
Recuperado de: [https://www.aviancaenrevista.
com/experiencias/toronto-historia-whisky/].

Metro de Medellin (2015). El tranvia y sus dos
cables, un proyecto regional. Revista Metro.
Recuperado de:  [https://www.metrodeme-
dellin.gov.co/Portals/1/Images/Contenido/
REVISTAS-OTROS/2015-Revista-Nuestro-
Tranvia-15-09-2015.pdf].

Metro de Medellin (11 de abril de 2016). El metro
se reafirma como un sistema amigable con
el medio ambiente. Recuperado de: [https://
www.metrodemedellin.gov.co/al-d%C3%ADa/
noticias-metro/artmid/6905/articleid/26/
el-metro-se-reafirma-como-un-sistema-
amigable-con-el-medio-ambiente].

Mishra, S.A. y Pandit, R.K. (2013). Urban trans-
formation and role of architecture towards
social sustainability. International Journal of
Engineering Research and Development, 5(7),
pp. 16-20.

Motoa, F. (30 de agosto de 2018). La avenida Jiménez
cumple 80 arios de haber sido inaugurada.
Bogota: El Tiempo. Recuperado de: [https://
www.eltiempo.com/bogota/asi-era-antes-la-
avenida-jimenez-que-cumple-80-anos-262002].

ONU (2015). Objetivos de Desarrollo Sostenible.
Organizacién de Naciones Unidas. Recuperado
de: [https://www.un.org/sustainabledevelo
pment/es/objetivos-de-desarrollo-sostenible/].

Paisajismo Digital (10 de octubre de 2017). Curi-
tiba, modelo de urbanismo verde y sustentable.
Recuperado de: [https://paisajismodigital.com/
blog/curitiba-urbanismo-verde-y-sustentable/].

Universidad Antonio Narifo, Facultad de Artes

Pascuali, M. (2020). Ciudades mds pobladas
de Brasil en 2020. Statista. Recuperado de:
[https://es.statista.com/estadisticas/599077/
ciudades-mas-grandes-en-brasil-en/].

Quintero, J. R. y Quintero, L. E. (2018). Estrate-
gias de transformacion urbana en la ciudad
de Tunja, Colombia: infraestructuras publicas
y recursos naturales en la Comuna 5 Centro.
Medellin, Colombia: Institucién Universitaria
Colegio Mayor de Antioquia

Rottle, N. y Lacson, D. (2011). Tianjin Qiaoyuan
Park: The Adaptation Palettes. Landscape
Performance Series. Landscape Architecture
Foundation. Recuperado de: [https://lands-
capeperformance.org/case-study-briefs/
tianjin-qiaoyuan-park-the-adaptation-palettes].

Sanchez, N. (25 de octubre de 2017). High Line: un
parque levantado sobre rieles en New York. El
caribe. Recuperado de: [https://m.elcaribe.com.
do/2017/10/25/high-line-un-parque-levantado-
sobre-rieles-en-new-york/].

Stilgenbauer, J. (2005). Landschaftspark Duisburg-
Nord - Duisburg, Germany [2005 EDRA/Places
Award — Design]. Places, 17(3), pp. 6-9. Recu-
perado de: [https://placesjournal.org/assets/
legacy/pdfs/landschaftspark-duisburg-nord.
pdf].

Velasquez, C.J. (2012). Ciudad y desarrollo soste-
nible. Primera Edicion. Barranquilla-Bogota
D.C.: Editorial Universidad del Norte, ECOE
Ediciones.

Yu, K. (2013). Proyectar el paisaje como un
ecosistema vivo. Paisea (24), pp. 104-111
Recuperado de: [http://www.paisea.com/wp-
content/uploads/PAISEA24.-ART-5.pdf].

Zeren, N.y Giirler, E. (2011). Conceptual challenges
on urban transformation. AZ ITU Journal of the
Faculty of Architecture, 8(1), pp. 10-24.



	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 47
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 48
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 49
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 50
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 51
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 52
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 53
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 54
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 55
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 56
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 57
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 58
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 59
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 60
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 61
	Nodo 30 2021 Mayo 18 (1) 62



